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UNIVERSITAT DORTMUND
eingegangen
Herrn Professor

Dr. Detlef Miiller-Bsling : 0 3. Ses. 1990 \,\)V,

Rektor der Universitdt Dortmund

Pfo 50 05 00 Dgzem‘ Q
: Abteilung A Y4
: Anlagen
4600 Dortmund 50 ) /{},95.

Dortmund, den 30. Aug. 1990

Sehr geehrter Herr Professor, %

auch im Namen unseres Herausgebers, Herrn Hammér, méchte ich Sie herzlich
einladen zu einer Gesprédchsrunde:zum Thema "Verkehrspolitische Anbindung
der Dortmunder Universitdt an dié Stadt". Der Verkehrsminister des Landes,
Franz-Josef Kniola, hat seine Teilnahme zugesagt. Eine Liste aller Betei-
ligten lege ich bei. :

Ich danke Ihnen fiir die von Ihrem Biiro bereits telefonisch gegebene Zusage.
Das Gespridch findet statt am j

Freitag, 19. Okt. 1990, um 19.30:Uhr im RUNDSCHAU-Haus,
Briiderweg 9, 3. 0G. ;

Mit freundlichen Griiien

Anlagé
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Chefredaktion ’ !

Teilnehmer der Gespréchsrunae am 19. Okt. 1990

Dr. Klaus Anderbriigge :

Prof. Dr. Reinhard Jﬁnemann;

Franz-Josef Kniola f
N ~

Dr. Hans-Gerhard Koch :
Lorenz Ladage f
Prof. Dr. Miiller-B&ling 'i
Sebastian Miiller é
Bernd Reiff é
Dr. Eberhard‘Schrameyer ;
Prof. Dr. Paul Velsinger é
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VERKEHRSANBINDUNG DER UNIVERSITAT

)

Vorbemerkungen

Seit 1984 gibt es eine Universitadtsumlandplanung, die von einer
Arbei?gg?ﬁppe und einer Lenkungsgruppe betreut wird.Ziel dieser
Planung sollte u.a. die Verbesserung der Verkehrsanbtindung der
Universitadt sein. : :

Schon bald nach den ersten Sitzungen der Arbeitsgruppe wurde jedoch
deutlich, daB es vor allem Zlél der Stadtplaner war, mit Unter-
stitzung von Planern aus der Unlver31tat (FB Raumplanung) die
Universitdt und ihr Umland _u|b@grunen sowie die baurechtlichen
Voraugsetzungen fir den ngggg gark zu schaffen.
Verkehrshbedarfsberechnungen zur Ermittlung des notwendigen
StrafBennetzes wurden solange mit immer neuen Vorgaben wiederholt,
bis das vom Planungsamt.gmusdﬁe Ergebnis herauskam. So ist auch
das Ende -der Riickbau- der Un1ver=1tatsstraBe mit einer
entsprechenden_Begrinung - versehen worden.

Insgesamt ist festzu alten, das die Stadt zwar mit der Begrinung des
Universitatsumlandes begonnen|hat und der Techno-Park zu einem
grofien Telil fertiggestellt 1=t von dem vorgesshenen Strafennetz

ist jedoch noch kein Meter gebaLt worden.

i
Viele Studierende der Universit&t Dortmund sind auf das Auto als
Transportmittel angewiesen.Wenn man Offnung der Hochschulen und
Regiocnalbezug ernst meint, ddhn muf3 man akzeptieren, daf man nicht
aus allen Teilen des Einzugsbereiches der Universitidt mit
cffentlichen Vﬁrkphrsmlttnln'fahrnn kann.Dadurch und durch die
vielen neuen Arbeitsplitze im Techno-Park muf auch weiterhin mit
einem erheblichen Anteil des Autoverkehrs gerechnet werden.Das
wiederum bedingt einen gewlssen Bedarf an zusatzlichen
Straflenverbindungen. —
Einengen des Strafenraums dunph Rickbau von Bushaltebuchten erzeugt
nur Verkehrsstaus, in denen dbnn letzlich auch der Busverkehr

steckenbleibt . Dadurch wird auf Dauer niemand vom Auto auf den OPNV
umsteigen. i
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A. Individualverkehr

StraBenanbindung von Osten g
Die Strafienanbindung von Osﬁen her erfolgt Uber die
-Palmweide/Vogelpothsweg %
-Stockumer Strafe %
-Wittener Strafe !

Bei diesen StraBen handelt €s sich um lberlastete DorfstraBen, die
z.T. noch als Schleichwege fur den ilberdrtlichen Verkehr geﬁutzt
werden. Auferdem sollen diese Strafen teilweise durch Rickbau der
Bushaltebuchten kiinstlich verengt werden und damit noch in ihrer
Kapazitat eingeschriankt werden.

Verbesserungen sind zu erreichen durch

-Ostanbindung BléEmil—Figge#StraBe

—Neitergguﬂder Universitatsétraﬁe bis zum Kriickenweg, wenigstens
“mul der Rickbaubeschluf aufgehdben werden und die Strafie

in ihrer jetzigen Lange erhalten bleiben mit einem AnschluB an den
verlangerten Vogelpothsweg.

Zwar hat sich die Universitat mit der Stadt darauf verstandigt, auf
einen Weiterbau der Un1v§r51tatsstra8e zu verzichten.
Voraussetzung fir diesen Kompromif3 war allerdings, da@ eine Reihe
von ErsatzmalBnahmen fertlggestnllt werden und sich als
bedarfsgerechte Ldsungen bewahrt haben.Zu diesen Ersatzmaf3nahmen
gehtrten u.a. die Ostanblndqng Bl und die Nord-Sid-Verbindung
innerhalb der Universit&t.Die Realisierung beider MaBnahmen ist
bisher noch keineswegs ge81chert da noch kein Baurecht vorhanden
ist. u
Wenn schon ein Weiterbau der UniversitadtsstraBe zum Krickenweg nicht
durchsetzbar ist, sollte dorh alseéroﬁzﬁgige ‘Losung ein Anschlufl der
raBe iiber den ' verlangerten Vogel-oth$weg und die

ige StraBe zum Ostanschluf der Bl &riolgen. (siehe
belllezenden FPlan)

,.
4

StraBenanbindung von Westen:

Die StraBenanbindung von Westen her ist bis auf einige notwendige
Verbesserungen zufriedenstellend.

So muf3 zur Vermeidung eines' unnctlgen Riickstaus =zwischen der
Einmindung Emil-Figge- StraBe/Hauert und der Auffahrt zur Bl
unbedingt die an sich schon 'vorhandene, nur als Grinfliache
gestaltete Linksabbiegerspuf ausgebaut werden.

AufBerdem muf3 die Ampelanlage an den Kreuzungen im
Unlvpr51tatcberalE?—Hﬁ??ﬁ_EIhe Rewhnerwt;uerung dem Verkehrsbedarf
angepai3t werden. .
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Strafienverbindung =zwischen Cémpus—Sﬁd und Campus-Nord

Der zum Bau der Nord-5id- Verblndung (Verlangerung
\W’ Vogelpothsweg/Gardenkamp)notwendlge Bebauungsplan wurde 1989 durch
Qb das Verwaltungsgericht aufgehoben.Dadurch verlidngert sich der an
% sich untragbare Zustand der nicht vorhandenen StraBenverbindung
g“'d zwischen den Unlver51tatste11en um wenigstens zwel bis drei weitere
%#@R Jahre.
Zur Vorbereitung der Neuaufstellung des aufgchobenen Bebauungsplanes
ung durchgefiihrt,

hat die Stadt im Mai 90 zweimal eine Verkehrszsbl
deren Ergebnisse aber noch nicht bekannt sind.

Wir haben die Stadt zwar um Uberlassung des unausgewerteten
Zahlenwerkes gebeten, bisher!jedoch ohne Reaktion von seiten des
(*y% Planungsamtes. !

G
Radwegenetz
Das vorhandene, teilweise rplatlv gut ausgebaute Radwege nptz muf3 an

das uberreglJnale Netz dngeséhlos=nn werden, auBerdeﬁ“1=f elne
Beschilderung mit Hlnwelsschlldern lechtungsschlldern) notwendig.

il
§

Parkplatze é

Wegen der nicht ausreichenden Zahl von Parkplatzen ist die
derzeitige Situation als chaotisch zu bezeichnen.

Eine letzte Zihlung vom 18.1@.;990 ergab, daf3 einem Parkrplatzangebot
von 5014 FPl&atzen insgesamt 6697 abgestellte Fahrzeuge
gegentiberstanden, es fehlen also 1

Parkplatze.

B. Offentlicher Personennahvérkehr

5-Bahn

Mit der 3-Bahn-Anbindung direkt auf dem Campus besitzt die
Universitit Dortmund einen nicht zu unterschitzenden
Standortvorteil.

Ein Problem ist die sog. Wabenproblematlk d.h.,man bendtigt fir die
Fahrt aus der Stadt eine Fahrkarte far 2 Waben, die Fahrtkosten

fir dle relativ kurze Fahrt betragen dadurch 2,60 DM anstelle

von 2,00 DM bzw 1,50 DM fir gle Kurzstrecke.

1
In einem Gesprach im Mai 90 hat sich die 3Stadt bereit erkliart,
zur besseren Erschliefung vor allem des Techno-Parks bei der
Bundesbahn den umgehenden Ausbau des Haltepunktes Hauert/Techno-Park
zu beantragen.
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Bus :

|E
Die Anbindung der Unlvernltat wadhrend der normalen Tageszeit ist
zufriedenstellend. ’
Verbesserungen sind vor allem in den Abendstunden notwendig,
besonders wegen der liangeren Nutzung orsale, wegen der
verlangerten O0ffnungszeiten der Bibliothek,
aber auch wegen der Erwplterung der wohnhelmkapaaltat um ca. 400
Plitze.

Daridberhinaus ist eine bessere Erschlieflung des Campus-Nord im
Westen zusammen mit dem Techno-Park erforderlich ="
Auch eine bessere Verblndung‘hn Richt ‘ttgp ware von Vorteil.

|
Stadt und Stadtwerke haben in einem Gesprdch im Mai 90 diesen Bedarf
auch grundsatzlich anerkannt, als erster Schritt wurde eine
Befragung in der Universit&t und im Techno-Park durchgefihrt, die
die Grundlagen fir eine Netzerweiterung bzw Netzverbesserung liefern
soll. !
Auferdem wurde in Aussicht gestellt eine starkere '"Vertaktung"
der Linie Parkhaus Barop/Universit&t/Dorstfeld sowie
eine zusa8tzliche Linie durch:@en Techno-Park einzufiihren.

§

H-Bahn

Die H-Bahn wird zur Zeit zur'@tockumer StrafBe und zur S-Bahn-Staion
hin erweitert. T e
Dariliberhinaus wird in Studlen bzw Vorplanungen untéersucht, wie ein
Anschluf der Universitat zum iParkhaus Barop erfolgen kann und ob
eine Erschlief3ung des=s Techno- Parks mit einer H-Bahn-Linie m&glich
ist.

Unweltticket :

Viele Arbeitgeber gehen heute dazu iiber, ihren Mitarbeitern
kostenlos ein Umweltticket zur Verfligung zu stellen, wenn diese sich
dafiir verpflichten, auf ihr Auto zu verzichten. Diesem Beispiel
sollte das Land =sich anschlleBen denn dadurch w3dre das Verkehrs-
und Parkchacos im Unlver51tatsberelch wenigstens teilweise =zu
beseitigen. :




